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10.09.2008 - Decyzja o turbo zapadta juz dawno temu - jeszcze przy swapie na 2.0. Dlaczego jednak nie
zdecydowatem sie od razu na LETa? Z dwdch powoddw - po pierwsze trafito mi sie c20xe, o ktorego
stanie stanowi...Jacek Chojnacki. Po drugie - ... miataby mnie omina¢ zabawa w gromadzenie czesci i
wszystko z tym zwigzane? nieeeeeee.... I tak - po wielu miesigcach poszukiwac i zakupow, udato mi sie
zgromadzi¢ wszystko, bez czego uturbienie c20xe na "prawie LETa" nie bytoby mozliwe. Czemu "prawie",
mimo iz poszukiwatem czesci wtasnie od LETa? Po uturbieniu, ktérego podjetfa sie firma Inochi Motorsport
z kodzi, silnik c20xe od c20let bedzie sie rdéznit przede wszystkim tym, ze bedzie mocniejszy :P. Po
drugie, watki rozrzadu pozostajg od xe (sq "ostrzejsze" i wiecej na nich zdziatam). Po trzecie - bedzie
sssssyczat :D M@j plan to jakies 280 koni (moze Michat z Inochi bedzie miat inne zdanie :D) Oto czesci do
tej pory zgromadzone przeze mnie, zaczynajac od najwazniejszego:

11.09.2008 - Tygrys jedzie do Inochi Motorsport, w ktérym powstanie pierwszy w Polsce Opel Tigra z
silnikiem c20xe turbo :D

15.09.2008 - Prace rozpoczynajg sie od rozbiorki obecnego silnika c20xe; diagnoza: na ttokach, gtowicy i
Swiecach widoczny nagar spowodowany zbyt bogatg mieszanka. Na szczescie gtadzie cylindréw jak nowe
(czyt. "néwki sztuki nie Smigane prosto z poétki" ;P) Po rozebraniu silnika wymianianie podlegajg
wszystkie uszczelki, tak samo w krzyni biegéw. Ponadto, zaréwno blok silnika jak i skrzynia biegow,
pomalowane zostajq na czarny mat (wreszcie blok nie bedzie zielony...notabene, co tez Wowa podkusito
by na zielono malowac blok czarnego samochodu? :)). W bloku zostaje wywiercona dziura na nypel do
sptywu oleju z turbiny. Sruby na korbowodach zostajg wymienione na wytrzymalsze, niezniszczalne ARP
2000. Pod gtowicq ladujg dwie uszczelki i pomiedzy nimi metalowa odprezajaca. Sama gtowica rowniez
zostaje skrecona srubami ARP. Wymieniony zostaje takze kompletny rozrzad z pompg wody.
Zainstalowany zostaje kolektor wydechowy od c20let z "prawie nowq" :) turbing KKK (k16). Dolot i
orurowanie Intercooler'a wykonane zostajg z polerowanej stali nierdzewnej 50 mm, uktad wydechowy
rowniez ze stali nierdzewnej - 2,5 cala, downpipe - 3 cale. Zmienione zostajg wtryskiwacze na LETowskie,
rowniez wigzka elektryczna silnika i uktad sterujacy jego pracg - komputer Motronic 2.7. Zainstalowany
zostaje Manual Boos Control firmy ProPerfect oraz zawdr upustowy tej samej firmy. Silnik c20xe dostaje
rowniez pozostaty osprzet od c20let, nowy stozek Greddy oraz nowy program do sterowania pracg
komputera.

02.12.2008 - Kolejnych pare moddéw nalezato dokonan, by Tygrys lepiej sie sprawowat, stad kilka nowych
czesci zostato zakupionych: nowiutkie aluminiowe mocniejsze wtryskiwacze, innego rodzaju Manual Boost
Control - tym razem firmy Forge Motorsport (bedziemy testowac, ktory lepszy).

10.04.2009 - Do osprzetu turbo dotaczyto kilka kolejnych sprzecioréw. Po pierwsze: znany i ceniony
unikatowy sekwencyjny blow-off HKS SSQV z regulacjg twardosci sprezyny, regulujacej otwarcie zaworu
(uzywany, ale za to orginalny :) - wkrotce zostanie rozkrecony i odnowiony :)). Po drugie: dos¢ wielki
stozek Stainless Metal Flow firmy HKS, w catosci wykonany ze stali, wtgczajac w to materiat filtrujacy. Po
trzecie: oil catch tank, jednak czy zostanie wykorzystany pozostaje pytaniem otwartym. No i na koniec -
kolejny (juz trzeci z kolei) - Manual Boost Control o nazwie Flying Hyper Power Boost Controller firmy
Flying Performance International - tym razem skonstrutowany tak, by mozna go byfo zainstalowa¢ w
kabinie.

10.06.2009 - Nowe "gadzety" znalazly sie pod maska: stozek HKSa, zawdr upustowy HKSa, a za
pos$rednictwem przewoddw siliconowych do podcisnienia SAMCO, Manual Boost Controller zainstlowany
zostat w kabinie "pod rekg". Dodatkowo, aby pozby¢ sie "przelewania" na zimnym silniku, zaistalowany
zostat pochfaniacz oparow paliwa z przepustnicy, za$ zalewanie paliwkiem przy zmianie biegow
zminimalizowane zostato po podpieciu i odpowiedniej synchronizacji wspélnej pracy Blow-offa i
orginalnego DV. Oprécz powyzszego, dzieki nowym przewodom podcisnienia, podpiety zostat réwniez
orginalny LETowski czujnik goracego startu - wszystko zgodnie z zaleceniami i fabrycznymi ustawieniami
Opla...no, prawie...
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