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Podnoszenie mocy silnika c20let
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Kultowy turbodotadowany silnik z Opla Calibry Turbo 4x4, o oznaczeniu c20let, to jednostka notorycznie
poszukiwana przez pasjonatéw na rynku wtornym, gtéwnie ze wzgledu na swojg wytrzymatosc i sporg
podatnos$¢ na modyfikacje. Moc turbodotadowanej jednostkio pojemnosci 2,0 | wynosita fabrycznie 204
KM przy 5600 obr/min, a maksymalny moment obrotowy 280 Nm przy 2400 obr/min.
Szesnastozaworowy silnik DOHC jest rozwinieciem wersji wolnossacej o oznaczeniu c20xe.

Podobnie jak w przypadku jakichkolwiek modyfikacji mechanicznych dowolnego silnika, bardzo wazne
jest klarowne okreslenie swojego celu. Trzeba sobie jasno uzmystowi¢, do czego dgzymy, ile mamy czasu
i jakim budzetem dysponujemy. Choc teoretycznie tatwiej jest stopniowo iS¢ w strone mocy na poziomie
400 KM, to niestety takie posuniecie nie ma wiekszego sensu, poniewaz przy kazdym podniesieniu mocy
(zatézmy, ze zaczynamy od 250 KM, a p6t roku pdzniej zamarzy nam sie 350 KM) nasze wydatki sitg
rzeczy bedgq sie dublowac. Raczej mato kto ma ochote wydac na turbosprezarke np. 3 000 zf, po czym
zmienic jg po paru miesigcach tylko dlatego, Zze nie przewidziat kolejnych modyfikacji. Zasada jest prosta:
robic¢ raz, a porzadnie.

Zanim zaczniesz, podobnie jak w przypadku innych silnikéw, pierwsza rzeczg jaka nalezy wykona¢, gdy
zdecydujemy sie na tuning mechaniczny, jest doktadne skontrolowanie stanu technicznego naszej
jednostki napedowej i jej ewentualny remont. Staba iskra, przebicia na przewodach czy "pocace" sie
uszczelki to sprawy drobne, ale bardzo istotne. Za tuning nie do konca sprawnego silnika nie ma sensu
sie wogodle zabierac.

Niezaleznie od stanu naszego silnika, przy takim przedsiewzieciu jakim jest istalacja turbo, powinnismy
sprawdzic¢ stan ttokow, pierscieni oraz gtadzie cylindrow. W dalszej kolejnosci wymianie powinny podlegac¢
wszystkie uszczelki:

- uszczelniacze zaworowe w gtowicy

- uszczelka na przepustnice

- uszczelka pod przepusnice

- uszczelka pokrywy zaworéw

- uszczelka kolektora ssgacego

- uszczelka kolektora wydechowego

- uszczelki (x2) watkow rozrzadu

- uszczelka/i pod gtowice

- uszczelniacz watu maty

- uszczelniacz watu duzy

- uszczelka miski olejowej (najlepiej zastosowac¢ metalowo-gumowg uszczelke od ecoteca x20xev)
- uszczelka sptywu oleju z miski (warto zastosowac réwniez neodymowaq zakretke)
- uszczelniacze poétosi w skrzyni

- uszczelka watka zmiany biegéw

- uszczelka pokrywy skrzyni

Wymianie powinien podlegac takze kompletny rozrzad

- pasek rozrzadu
- napinacz paska
- rolki (x2)

- pompa wody

Niezaleznie od mocy w jakg celujemy, warto wymieni¢ fabryczne sruby na korbowodach na
"niezniszczalne" ARP 2000 (przy czym te $ruby wystepujg w dwdch wersjach: odpowiedniki zwyktych:
part no.[009-6001 oraz te wytrzymalsze w wersji Pro Series: part no. 209-6003). Bez tych $rub
przekroczenie 250 koni to loteria, ale dzieki temu na Allegro i Ebay pojawiajg sie silniki c20let z dziurg w
bloku, dzieki czemu mamy nasz osprzet od LETa:)

Konstatujac powyzsze, przystepujac do pracy i okreslajgc nasze plany co do mocy, ktérg chcemy
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osiggna¢, powinnismy znac przyblizony potencjat czesci silnika c20let:

- blok silnika - 500 KM +

- wat korbowy - 500 KM +

- ttoki - 500 KM +

- korbowody - 350 KM +

- $ruby na korbowodach - 250 KM +
- kolektor wydechowy - 350 KM +
- kolektor ssacy - 400 KM +

- inlet top-hat - 300 KM +

- orurowanie - 300 KM +

- wtryskiwacze - 300 KM +

- turbosprezarka - 300 KM +

- intercooler - 250 KM +

- pompa paliwa - 300 KM +

- przeptywomierz - 400 KM +

- gtowica - 400 KM +

STAGE I (250 KM)

Pierwszym krokiem majacym na celu zwiekszenie mocy silnika 20let jest podniesienie ciSnienia
dotadowania poprzez zastosowanie mechanicznego badz elektronicznego regulatora ci$nienia
dotadowania. Fabrycznie ustawione jest ono na poziomie okoto 0,5 bara, czyli bardzo "softowo". Nalezy
jednak pamietac, ze jezeli dokonujemy takiej modyfikacji przy seryjnym ECU, to po przekroczeniu 0,8
bara, eletronika zablokuje silnik - komputer wejdzie w trym awaryjny, a samochdd nie da sie uruchomicé.
Jest to fabryczne zabezpieczenie przed uszkodzeniem jednostki napedowej. Jezeli chcemy wiec ustawic
ci$nienie dotadowania na poziomie wyzszym niz 0,8 bara, konieczna bedzie ingerencja w seryjny
komputer sterujacy praca silnika. Jesli w parze z modyfikacjg elektroniki nie péjdzie wymiana
intercoolera, to prawdopodobnie nie uda sie nam przekroczy¢ progu 250 KM.

STAGE II (280 KM)

Kiedy zamontujemy wiekszy i wydajniejszy intercooler oraz zwiekszymy ci$nienie dotadowania, powinno
udad sie nam osiggng¢ okoto 280 KM z kompletnie seryjnego w gruncie rzeczy silnika. Prawdopodobnie
przy takiej mocy bedzie tez trzeba zwiekszy¢ cisnienie paliwa oraz skorygowac zapton, ale sg to raczej
drobiazgi. Duzy wptyw na osiagi bedzie tez miata wymiana ukfadu wydechowego na odpowiednik
wykonany z rur o wiekszej srednicy oraz zastepienie standardowego filtra powietrza uktadem dolotowym
z filtrem stozkowym. Na tym etapie wszystko powinno pdj$¢ gtadko. Osiagniecie 280 KM nie wigze sie ze
zbyt duzym ryzykiem, o ile rzecz jasna "wnetrznosci" silnika nie sg zbyt zuzyte. Na tym[8tapie zaleca sie
jednak wymiane $rub na korbowodach na wytrzymalsze odpowiedniki Pro Series firmy ARP. Niestety
czesto fabryczne s$ruby takiej mocy nie wytrzymujg, co konczy sie zerwaniem s$ruby, potem drugiej, w
rezultacie stopki, zblokowania uktadu korbowo-ttokowego, ztamaniem korbowody i wypchniecie go przez
dziure w bloku, ktdérg zrobi wylatujacy z wielkg predkoscig korbowadd.

STAGE III (300-350 KM)

Przekroczenie granicy 300 KM nieodzownie wigze sie z wymiang turbosprezarki. Fabryczna turbina K16
po prostu nie bedzie w stanie "przepompowac" wystarczajacej ilosci powietrza. Kiedy przychodzi pora na
wymiane turbosprezarki, mozna wybra¢ jedng z dwdch opcji. Pierwsza to modyfikacja modelu K16 lub
turbosprezarka hybrydowa (np. K16/K26), ktéra bedzie pasowac do seryjnego kolektora wydechowego.
Druga opcja to dorobienie catkowicie nowego kolektora i zakup "dowolnej" turbiny (np. ktérejs z serii T
lub GT firmy Garrett lub Turbonetics etc).[Zeby osiagna¢ gérna granice tego poziomu mocy, przyda sie
rowniez znacznie wydajniejsza pompa paliwa (np. wysokoprzeptywowa pompa Walbro 255hp) oraz
wieksze wtryskiwacze (seryjne bedg u kresu mozliwosci). Czesto stosuje sie wtryski o wydajnosci 440 cc
lub wieksze. Praktycznie jest to ostatni etap niewymagajacy wyjecia z auta silnika i rozebrania go na
czesci pierwsze.

STAGE IV (400KM)

Jezeli chcemy osiggng¢ moc dwukrotnie wyzszg niz fabryczne 204 KM, nieodzowne bedg powazne zmiany
mechaniczne w samym silniku. Z catg pewnosci takiego obcigzenia nie wytrzymajg korbowody, ktore
trzeba zastepi¢ elementami kutymi. W ten sam sposdb nalezy potraktowac¢ ttoki. W przypadku obnizenia
stopnia kompresji, mozliwe bedzie dalsze zwiekszanie cisnienia dotadowania. Niestety, na tym etapie
koszty drastycznie rosng. W kolejce do wymiany znajduje sie réwniez kolektor ssacy i jezeli chcemy
znowy wymieniac turbosprezarke, rowniez wydechowy. Nie obejdzie sie takze bez wtryskiwaczy paliwa o
wydajnosci minimum 550 cc. Z tak przerobionym silnikiem nie poradzi sobie prawdopodobnie réwniez
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seryjny komputer sterujgcy praca silnika, dobrze jest wiec zastgpi¢ go komputerem typu "stand alone".

STAGE V (450 KM)

Na tym etapie bardzo duzo zalezy od elektroniki i odpowiedniego zestrojenia wszystkich podzespotow,
dobrze bytoby poddac obrdbce gtowice cylidrow, zamontowaé wyczynowe watki rozrzagdu oraz wymienic
czesci wchodzace w sktad uktadu zaworowego. Na tym etapie konczg sie utarte szlaki. Wiemy o silnikach
c20let, ktére generujg ponad 700 KM, lecz sg to jednostki wiasciwie niczym nieprzypominajgce seryjnych
silnikdw. Kazda firma tuningowa zajmujaca sie tak ekstremalnymi modyfikacjami ma swoj sprawdzony
patent na przejscie granicy 500 KM. Wydatki jednak stajg sie astronomiczne.

|

Autorem orginalnego tekstu, opublikowanego na tamach magazynu GT, jest Maciej Waszkiel. W
powyzszym tekscie pozwolitem sobie poczynic kilka uzupetnien oraz zmian.
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