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Uturbianie silnika c20xe, czyli tworzenie prawie LETa
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Dtugo zastanawiatem sie w ktdrym dziale tekst ten powinien sie pojawi¢ - czy jako tuning atmosferyczny
czy turbo? Finalnie umieszcze go pewnie w obydwu dziatach. A tymczasem chciatbym sie podzieli¢ z
Wami mojg zdobywang z réznych zrodet wiedzg na temat konwersji silnika c20xe w c20let.

Wielu fandw kultowego c20let ma problemy z nabyciem takiego silnika w dobrym stanie i za rozsgdne
pienigdze. Stad dos¢ czesto spotykamy jednostki przypominajace c20let, bedgce w rzeczywistosci
przebudowang jednostkg wolnossacg c20xe. Wielu znawcdw spiera sie nad istotg i optacalnoscig takiego
rozwigzania. Wszystko zalezy od tego, w jakim stanie znajduje sie nasz silnik c20xe i za jaka cene uda
nam sie naby¢ osprzet, rézniacy te silniki. Dochodzimy wiec do momentu, w ktérym musimy uswiadomic
sobie, czym te silniki sie w praktyce rdéznig. Ponizej przedstawiam poréwnanie silnia c20xe (Motronic 2.5)
oraz c20let (Montronic 2.7).

- wybite oznaczenia na blokach (c20xe i c20let), przy czym bloki sq praktycznie takie same

- nypel sptywu oleju z turbiny w przedniej dolnej czesci bloku

- ksztatt tlokow (wkleste odprezajace ttoki w c20let), przy czym, o ile w c20let wystepowaty kute tloki, w
c20xe wystgpowaty i jedne i drugie (réznica w oznaczeniu ttoka, w kutych elementach wystepujacy znak
+ na koncu oznaczenia)

- skrzynia biegéw:[8-giegowe F18 i F20 w c20xe, 6-biegowa F28 w c20let

- kolektor wydechowy pod turbo w c20let

- turbosprezarka KKK (k16) w c20let

- przewody do chifodzenia wodnego oraz chtodzenia i smarowania olejowego turbiny

- nakretki szpilek mocujacych kolektor wydechowy (miedziane "walce" w c20let)

- blaszana ostonka kolektora (w c20let troche mniejsza)

- 0 ok. 2mm wieksza przepustnica w c20let, inne rozwigzanie wejs¢/wyjs¢ przewoddw podcisnien
- kolanko na przepustnice

- czujnik potozenia przepustnicy

- czujnik temperatury powietrza zasysanego przez przepustnice

- czujnik gorgcego startu

- zaworek sterujgcy pobieraniem opardw z przepustnicy

- alternator (mocniejszy w c20let)

- sterowanie turbiny podcisnieniem + zestaw przewodéw

- wiekszy 3-calowy przeptywomierz w c20let

- gumowy tacznik przeptywomierza i turbiny

- downpipe + uktad wydechowy

- sonda lambda (ale tylko wg fabrycznych ozaczen; zamienniki np. firmy BOSCH noszg takie same
numery)

- ostrzejsze watki w c20xe

- 3-barowy regulator cisnienia paliwa w c20let (2,5-bara w c20xe M2.5)

wieksze wtryskiwacze w c20let (304cc w c20let)

intercooler

wigzka silnika

komputer sterujacy pracq silnika i turbiny - Motronic 2.7 w c20let

- plastikowa pokrywa z napisem "turbo" ssacej czesci silnika

Z powyzszej listy wynika¢ moze, ze przebudowanie c20xe na "prawie leta" graniczy z cudem - ogrom
czesci, réznigeych te silniki, moze przerazaé. W praktyce jest jednak prosciej. (Nalezy zaznaczy¢, ze nie
"uturbiamy" c20xe, tylko przebudowujemy go, by jak najbardziej przypominat jednostke c20let; a to
oznacza, ze poszukujemy gtdwnie osprzetu od tego wtasnie silnika. Jednak - z czesci mozemy
zrezygnowac). Po pierwsze - o ile[dasza skrzynia biegéw jest w dobrym stanie, nie musimy poszukiwac¢
"jednorozcow" F28. W praktyce okazuje sie, ze wytrzymalszg od F20 jest skrzynia F1I8WR. Po drugield
pozostawiamy ostrzejsze watki z c20xe - roznica nie dos¢ ze bedzie mata, to na dodatek na naszg
korszys¢. Réwniez nie musimy szukac przepustnicy od c20let - wystarczy ta od c20xe (Motronic 2.8),
ktora jest wieksza, lub rozwiercenie przepustnicy od Motronic 2.5. Zbedne wejscie na podci$nienie mozna
tatwo zaslepic i inaczej poprowadzi¢ przewody. 3-barowy regulator cisnienia paliwa znajdowat sie takze w
c20xe (Motronic 2.8). Wat korbowy z korbowodami jest w obydwu silnikach taki sam. Niezaleznie od tego
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czy trafity nam sie ttoki kute, czy zwykte, ze wzgledu na ich ksztat stosujemy pomiedzy dwoma
uszczelkami pod glowicq, metalowg 2-mm uszczelke odprezajacq. Dzieki temu zabiegowi uzyskujemy
stopien sprezania jak w silniku c20let. Wiekszos$¢ osprzetu stosunkowo tatwo znajdziemy na Allegro czy
Ebay.

Zanim zaczniesz, podobnie jak w przypadku innych silnikédw, pierwszg rzecza jakq nalezy wykona¢, gdy
zdecydujemy sie na tuning mechaniczny, jest doktadne skontrolowanie stanu technicznego naszej
jednostki napedowej i jej ewentualny remont. Staba iskra, przebicia na przewodach czy "pocace" sie
uszczelki to sprawy drobne, ale bardzo istotne. Za tuning nie do konca sprawnego silnika nie ma sensu
sie wogdle zabierac.

Niezaleznie od stanu naszego silnika, przy takim przedsiewzieciu jakim jest istalacja turbo, powinnismy
sprawdzié¢ stan ttokdéw, pierscieni oraz gtadzie cylindréw. W dalszej kolejnosci wymianie powinny podlegac
wszystkie uszczelki:

- uszczelniacze zaworowe w glowicy

- uszczelka na przepustnice

- uszczelka pod przepusnice

- uszczelka pokrywy zawordw

- uszczelka kolektora ssgcego

- uszczelka kolektora wydechowego

- uszczelki (x2) watkéw rozrzadu

- uszczelka/i pod gtowice

- uszczelniacz watu maty

- uszczelniacz watu duzy

- uszczelka miski olejowej (najlepiej zastosowac¢ metalowo-gumowg uszczelke od ecoteca x20xev)
- uszczelka sptywu oleju z miski (warto zastosowac rowniez neodymowag zakretke)
- uszczelniacze potosi w skrzyni

- uszczelka watka zmiany biegéw

- uszczelka pokrywy skrzyni

Wymianie powinien podlega¢ takze kompletny rozrzad

- pasek rozrzadu
- napinacz paska
- rolki (x2)

- pompa wody

Niezaleznie od mocy w jakg celujemy, warto wymieni¢ fabryczne $ruby na korbowodach na
"niezniszczalne" ARP 2000 (przy czym te $ruby wystepujg w dwdoch wersjach: odpowiedniki zwyktych:
part no.[109-6001 oraz te wytrzymalsze w wersji Pro Series: part no. 209-6003). Bez tych s$rub
przekroczenie 250 koni to loteria, ale dzieki temu na Allegro i Ebay pojawiajq sie silniki c20let z dziurg w
bloku, dzieki czemu mamy nasz osprzet od LETa:)

Konstatujac powyzsze, przystepujac do pracy i okreslajac nasze plany co do mocy, ktérg chcemy
osiagna¢, powinnismy znac przyblizony potencjat czesci silnika c20let:

- blok silnika - 500 KM +

- wat korbowy - 500 KM +

- tloki - 500 KM +

- korbowody - 350 KM +

- $ruby na korbowodach - 250 KM +
- kolektor wydechowy - 350 KM +
- kolektor ssacy - 400 KM +

- inlet top-hat - 300 KM +

- orurowanie - 300 KM +

- wtryskiwacze - 300 KM +

- turbosprezarka - 300 KM +

- intercooler - 250 KM +

- pompa paliwa - 300 KM +

- przeptywomierz - 400 KM +

- gtowica - 400 KM +
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Co dalej z uturbionym juz silnikiem c20xe? Zapraszam do zapoznania sie z tekstem "Podnoszenie mocy
silnika c20let"
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